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I-PROGRAMA

Lunes 10 de agosto de 2009

Apertura de inscripciones en la Secretaria permanente del Rallye
Miércoles 10 de Septiembre de 2009

Cierre de inscripciones en la Secretaria permanente del Rallye
Jueves 17 de Septiembre de 2009

18.00 h. en la Oficina permanente del Rallye

Reunion de los Directores de Carrera y Adjuntos con los Comisarios Técnicos (Competicion y
Regularidad)

Confeccionar Planning para las Verificaciones Administrativas y Técnicas del dia 18 de
Septiembre

Jueves 17 de septiembre 2009

18:00h a 23:00h Oficina permanente del Rallye

Verificaciones administrativas optativas

Viernes, 18 de Septiembre de 2009

9:00 h. a 13:00 h. Verificaciones administrativas y técnicas en Estacion de servicio GEDAS en
N-547 Melide-Santiago. Entrega del road-book, de los dorsales y otros documentos a los
competidores.

14:00h Publicacion de vehiculos autorizados a tomar la salida y hora de salida (Secretaria
permanente de la Prueba) 14:30 h. Briefing a participantes y concursantes (Obligatorio)
Viernes, 18 de septiembre de 2009

18:30 h. : hora limite de entrada a parque cerrado pre-salida.

Viernes, 18 de septiembre de 2009

20:00 h: Salida de la primera etapa primera seccién: Alameda de Melide
21.17 h.: Llegada de la 1% seccion: Sobrado dos Monxes

Viernes, 18 de septiembre de 2009

21:32 h: Salida de la 2% seccién: Sobrado dos Monxes

22:58 h. Llegada 2% seccién y fin de la 12 etapa: Melide.

Sébado, 19 de Septiembre de 2009

08:30: Salida de la 2° etapa, tercera seccion Alameda de Melide

10:40 h. Llegada 32 secciéon:E.S.GEDAS.

10:55 h.: Salida 4° seccion :E.S. GEDAS

13:26 h.: Llegada 42 seccion:Alameda de Melide

14:56 h.: Salida 52 seccion : Alameda de Melide

17:20 h.: Llegada 5% seccidon: Sobrado dos Monxes

17:35 h. : Salida 6° seccion : : Sobrado dos Monxes

18:51 h. : Llegada 62 seccidn y fin del Rallye : Alameda de Melide
20:30 h. : Publicacién de la clasificacion provisional

21:30 h. : Publicacion de la clasificacion definitiva

22:30 h : Entrega de trofeos y cena



Tablon Oficial De Avisos

Desde el Lunes 10 de Septiembre de 2009 a las 16:00h hasta el Jueves 17 de Septiembre de
2009 a las 16:00h, en la Secretaria permanente, y desde el Jueves, 17 de Septiembre de 2009, a
las 23:30 h. del S&bado, 19 de Septiembre de 2009 en la oficina permanente .

Secretaria permanente del rallye

Escuderia MELIDE MOTORSPORT

Parque empresarial a Madanela n°® 41

C.P.15800 Melide A Coruiia

FAX 981507 031 TLF.637 787 556 637 787 032

Oficina permanente del rallye

EDIFICIO MULTIUSOS

Plaza universidades N° 2

C.P. 15800 Melide

FAX 981 507 929

El | RALLYE DE GALICIA HISTORICO-CAMINO DE SANTIAGO se disputara de acuerdo
con lo dispuesto en los reglamentos deportivo y técnico del trofeo, las prescripciones comunes a
los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafia de 2009, el reglamento deportico de
rallyes de asfalto 2009 (en lo que sea de aplicacion) y el presente reglamemnto particular.

El C.D.I. serd de aplicacion en los aspectos generales, de procedimiento, reclamaciones y
apelaciones.

Il ORGANIZACION

Art. 1: ORGANIZACION

Esta competicion se realiza de acuerdo con el CDI, sus anexos y el presente reglamento
particular.

1.1 Definicion

Nombre del Rally: I Rallye de Galicia Histérico-Camifio de Santiago
Entidad Organizadora: escuderia MELIDE MOTORSPORT

El nimero del permiso de organizacion se publicara en el tablon de avisos.



1.2 COMITE ORGANIZADOR

Presidente: Javier Anido Vazquez

Miembros: Pablo Balboa Oro, Jesis M. Ferreiro Perez, Mario Prieto Rodriguez, Alberto Otero
Quintela, Fernando Blanco garcia, Martin Segade Enjamio, Roberto lorenzo
Barreiro, Ricardo seco

Comisarios Deportivos: Eduardo Pifi6n Roca
JoséDaniel Rey Mosquera

Estrella Castrillén Vidal

Director de Carrera: German Castrillén Permuy
Director de Seguridad: Eloy Amado Lopezg
Directores Adjuntos: José Luis Yafiez Roibal,
Relaciones con Concursantes: Luis Angel Vallines Ceballos
Relaciones Publicas de Prensa: Oscar Rodriguez Formoso

EL CUADRO DE OFICIALES SERA COMPLETADO MEDIANTE COMPLEMENTO.

1.3. Reglamentacion-Anexos

Lo establecido con el presente reglamento estad de acuerdo con el Art. 66 y 141 del C.D.1.,
Cualquier reglamentacion adicional serd anunciada mediante complementos numerados y
fechados, que formaran parte integral del presente reglamento.

Estos complementos serdn publicados en el tablén de avisos y serdn comunicados directamente
a los participantes; igualmente tendran validez sin acuse de recibo si no fuese posible
comunicarlos a los concursantes durante el desarrollo de la prueba.

Todos los complementos publicados antes de las verificaciones deberan estar aprobados por la
ADN. Todo complemento publicado después de las mismas estara aprobado por los Comisarios
Deportivos.

1.4. Interpretacion de los reglamentos
1.4.1. El Director de Carrera es el responsable de la aplicacion del presente reglamento durante
la prueba

1.4.2. Las reclamaciones que pudiera haber seran estudiadas y resueltas por los Comisarios
Deportivos (capitulo XII del CDI)

1.4.3. Igualmente todo caso no previsto por este reglamento sera estudiado por los Comisarios
Deportivos, Unicos con autoridad para decidir (Art. 141 del CDI)

1.4.4. En caso de existir traducciones del presente reglamento, y de surgir dudas por su
interpretacién, el texto en Castellano sera tomado como valido

1.4.5. Para la exacta interpretacion de este texto, las siguientes definiciones son de aplicacion:



a) "Concursante": Persona fisica o juridica, titular de una licencia de concursante expedida por su
ADN, valedera para el afio en curso.

b) "Equipo": Un equipo estd compuesto por dos personas a bordo de cada vehiculo, a la primera se le
designa como piloto y a la segunda como copiloto. Ambos deberdn poseer obligatoriamente una
licencia adecuada expedida por su ADN valedera para el afio en curso.

El conductor asume la responsabilidad del concursante, si este no esta a bordo del vehiculo

II-CONDICIONES GENERALES

Art. 2: DESCRIPCION DE LA PRUEBA

2.1 Distancia total: 286,61 Km.
2.2 N° tramos cronometrados: 10 tramos
2.3 Distancia total cronometrada: 77,96 Km.
2.4 N° Etapas: 2 etapas
2.5  N° Secciones: 6 Secciones

El itinerario, controles horarios, controles de paso, periodos de neutralizacion, etc. Seran descritos en
los carnets de ruta y en los Road Books, donde estara toda la informacion necesaria para completar
exactamente la ruta a seguir.

Art. 3: VEHICULOS ADMITIDOS

3.1. VELOCIDAD

3.1.1. Los vehiculos deben estar conformes con las disposiciones legales vigentes en Espafia, y se
inscribiran segun las clases siguientes:

Segun Reglamento FIA los Grupos 1, 2, 3y 4 y con ficha de homologacion hasta 31 de
Diciembre de 1.981.

Clases:

Clase A Hasta 1.600 cc.

Clase B De 1.601 ce hasta 2.000 cc.
Clase C Mas de 2.000 c.

Clase D Irdn fuera de clasificacion y seran vehiculos a criterio de la organizacion entre 1982 y
1988

3.1.2. Toda discrepancia con su ficha de identificacion FIA (que sera recomendado portar) sera
estudiada por los C. Deportivos, visto el informe de los C. Técnicos.

3.1.3. Todos los vehiculos deben de estar matriculados y de acuerdo con las leyes de trafico
espafiolas. De acuerdo con estas los vehiculos deben llevar obligatoriamente 2 triangulos de
sefializacion de averia y chalecos reflectantes.



3.1.4. El organizador se reserva el derecho de rehusar inscripciones y/o denegar tomar la salida si se
considera que el vehiculo no cumple con la reglamentacion aplicable.

3.1.5. El organizador puede juntar o subdividir clases, en cuyo caso seria publicado mediante anexos
antes del comienzo de las verificaciones.

3.2. REGULARIDAD

3.2.1. A los vehiculos admitidos en el el certamen de regularidad se les recomienda la presentacion
del pasaporte técnico.

3.2.2. Los vehiculos admitidos son los admitidos en el Trofeo de Espafia de Regularidad son todos
los vehiculos de competicion que participaron en Rallyes, homologados entre el 1 de enero de 1950 y
el 31 de diciembre de 1981, incluidos los homologados en los Grupos 1, 2, 3, 4y 5 en la citada época.

La Comision de Clésicos se reserva el derecho de admitir excepcionalmente a participar
vehiculos que no cumplan con este articulo en su totalidad.

Todos los vehiculos deberan disponer de un Pasaporte Técnico de Vehiculo Clasico emitido
por una A.S.N. (Autoridad Deportiva Nacional) o por la F.I.A.

Se elaborara una lista de vehiculos a los cuales se haya emitido el Pasaporte Técnico de Vehiculo
Clasico y los gque no se encuentren en ella no podran formalizar la inscripcién en ninguna prueba.

Para poder obtener el Pasaporte Técnico de Vehiculo Clasico e integrarse en la lista mencionada
en el anterior articulo, los interesados deberan dirigirse a la Direccion Técnica de la R.F.E. de A., con
la que se podra concertar una fecha para la verificacion del vehiculo en cuestién, y en caso de ser
aceptado, se le expedira el Pasaporte Técnico de Vehiculo Clasico y se le incluird en la lista de
vehiculos admitidos al certamen.

3.2.3. Todos los vehiculos deben de estar de acuerdo con las leyes de trafico espafiolas. De acuerdo
con estas los vehiculos deben llevar obligatoriamente 2 triangulos de sefializacion de averia y chalecos
reflectantes.

3.2.4. El organizador se reserva el derecho de rehusar inscripciones y/o denegar tomar la salida si se
considera que el vehiculo no cumple con el presente reglamento particular.

3.2.5. El organizador puede juntar o subdividir clases, lo que sera publicado mediante anexos antes
de las verificaciones administrativas.

Art. 4 : EQUIPOS ADMITIDOS

4.1.1. VELOCIDAD

Los concursantes y participante (piloto y copiloto) deberan estar en posesiéon de la licencia
expedida por la RFEdA o por su ADN (extranjeros) y valida para el afio en curso para ser admitidos.
Deberan cumplir las medidas de seguridad pasiva exigidas por el CDI.

4.1.2. REGULARIDAD

Todo equipo estard compuesto por un piloto y un copiloto, El piloto estara en posesion de
carnet de conducir en vigor. El copiloto, solo en caso de conducir también el vehiculo debera estar en
posesidn de carne de conducir. No se permite participar a menores de 16 afios de edad. En las pruebas
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especiales estaran obligados a llevar casco. Se recomienda el uso de cinturones de seguridad tipo arnés
y de cortacorrientes.

Los participantes en el "I Rally de Galicia Histérico™ (Regularidad) deberan estar en posesion
de una Licencia Estatal Restringida o en el caso de los participantes extranjeros deberan poseer una
licencia equivalente expedida por su ADN, ademas de la Licencia de Concursante.

4.2. INSCRIPCIONES

4.2.1. Toda persona que desee tomar parte en la prueba deberd formalizar una inscripcion a la
secretaria del Rally:

Parque empresarial A Madanela N° 41
C.P. 15800 Melide A Corufia
TLF.637 787 556 / 637 787 032 Fax: 981 507 031
E.mail: ralidegalicia@hotmail.com
4.2.2. Toda inscripcion debera ir acompafada de una foto del coche entero.

4.2.3. Los detalles relativos al copiloto podran ser completados antes de las verificaciones
administrativas.

4.2.4. Las inscripciones deberan ir acompafiadas de una fotocopia de la primera pagina de la ficha de
identificacion FIA para vehiculos Histéricos, especificando la categoria y clase del vehiculo atribuida
por su ADN

4.2.5. No se podra cambiar un concursante después del cierre de las inscripciones

4.2.6. Un miembro del equipo podra ser cambiado con la autorizacion del organizador, antes de las
verificaciones de los C. Deportivos, después del comienzo de las verificaciones y antes de la
publicacion de la lista de vehiculos autorizados a tomar la salida. Solo la RFE de A podra autorizar el
cambio de los dos miembros del equipo.

4.3 Los Concursantes, pilotos y/o copilotos en posesién de licencia expedida por una ADN
extracomunitaria, diferente de la RFEdA. deberan obtener de su ADN una autorizacion de acuerdo
con el art. 70 del CDI

4.4 No se podran realizar modificaciones en las inscripciones, excepto en los casos previstos en el
presente reglamento. Se podra reemplazar el vehiculo por otro antes del inicio de las verificaciones.

4.5 Durante las verificaciones, si el vehiculo no se corresponde con la categoria y/o clase, a
propuesta de los C. Técnicos sera transferida al periodo/o clase que le corresponda si asi lo autorizan
los C. Deportivos de la prueba.

4.6 Con la firma del boletin de inscripcion, el concursante y los miembros del equipo se
comprometen a cumplir las prescripciones deportivas del CDI y del presente reglamento.

4.7 El nimero de inscritos se limita a 120 vehiculos entre Velocidad y Regularidad

Art. 5: DERECHOS DE INSCRIPCION Y SEGUROS

Los derechos de inscripcion por cada vehiculo se fijan én 450 € para regularidad y 550 € para
velocidad e incluyen:

¢ 1 Road Book.
e 1 placa del Rally
* Numeros de competicion

e Cena de entrega de trofeos para 2 personas



Los derechos de inscripcion deberan remitirse junto a la inscripcién mediante:
Talon cruzado en Euros o Transferencia bancaria a Banesto
Cuenta corriente: 0030 6149 14 00000 28272
A la atencidn de: Rally de Galicia Histérico — Camifio de Santiago
Escuderia MELIDE MOTORSPORT.

5.1. La inscripcidn solo seré aceptada si va acompafiada del total de los derechos
5.2. Los derechos de inscripcion seran reembolsados en el caso:

a. Lainscripcién no sea aceptada
b. En el caso de que el Rally no se celebrara

5.3. El organizador contrata un seguro de acuerdo con la reglamentacion de la R.F.E. de A. El
seguro entrara en vigor en el momento de tomar la salida y finalizard a la llegada del Rally o en el
momento de que un equipo se retire.

54. En caso de accidente los concursantes o sus representantes deben notificarlo al Director
de Carrera antes de 24 horas.

5.5. En la llegada de cada etapa los concursantes deben firmar una declaracién concerniente a
los posibles accidentes que hayan tenido durante la ruta.

5.6.  Organizador se reserva el derecho de modificar el presente reglamento si lo considera
necesario por razones de seguridad, fuerza mayor, o por orden de las autoridades, o cancelar la prueba
en caso de circunstancias extraordinarias, sin obligacion de indemnizacion.

5.7.  Responsabilidades de los asegurados en caso de dafios

Los conductores y pasajeros deben respetar las instrucciones del organizador y oficiales del Rally.

5.8.  El organizador se reserva todos los derechos de imagen del evento, pudiendo grabar, transmitir
por radio, television, u otros medios de difusion. No sera atendida ninguna reclamacion al respecto. El
Copyright del evento est& en posesion del organizador.

Art. 6: COMPLEMENTOS AL REGLAMENTO

Las disposiciones del presente reglamento pueden ser modificadas si es necesario.

Todas las modificaciones seran publicadas mediante complementos numerados, y formaran parte del
reglamento. Estos boletines serdn comunicados a los participantes directamente por los comisarios de
la prueba.

Art. 7: APLICACION E INTERPRETACION DEL REGLAMENTO

Toda informacién suplementaria del evento serd publicada por el organizador, quien dictard las
interpretaciones del reglamento. En caso de disputa, prevalece el texto en Castellano.



IV- PARTICIPANTES

Art. 8: OBLIGACIONES GENERALES

8.1.1. Equipo

Solo los equipos formados por dos personas seran admitidos en la salida. Los dos miembros del
equipo seran denominados piloto y copiloto. Todos los miembros del equipo deberan estar en posesion
de la licencia correspondiente, con validez para el afio en curso.

8.1.2. El equipo completo debera estar a bordo del vehiculo durante toda la duracion del evento.

Si un miembro se retira, 0 es admitido un tercero a bordo (salvo si se trata de un herido) este equipo
seré excluido de la competicion.

8.1.3. Cascos y monos ignifugos homologados FIA seran obligatorios para piloto y copiloto en los
tramos cronometrados de Competicion. En Regularidad se exigira al menos el uso de casco
homologado para piloto y copiloto.

8.2.  Orden de salida / Placas / NUmeros.

8.2.1. El orden de salida de la primera etapa sera establecido siguiendo el orden de los numeros de
competicidn, empezando por el nimero mas bajo.

8.2.2. El orden de salida de las siguientes etapas se establecerd de la misma manera que el de la
primera etapa.

8.2.3. Todo coche que se retrase en tomar la salida de la etapa sera penalizado con 10 segundos o
100 puntos por cada minuto de retraso. Todo vehiculo con mas de 30 minutos de retraso no estara
autorizado a tomar la salida.

Todo vehiculo que se retrase de su hora para finalizar la etapa sera penalizado con 10 segundos
0 100 puntos por cada minuto de retraso. Todo vehiculo con méas de 30 minutos de retraso al finalizar
la etapa, o que abandone en la misma podra acogerse a lo redactado en el punto 8.3.5

8.2.4. Las placas del Rally deberan fijarse en la parte frontal y trasera de cada vehiculo de manera
visible en toda la duracion del Rally. Las placas del Rally, bajo ninguna circunstancia podran cubrir,
ni siquiera parcialmente, las matriculas del vehiculo. Cubrir una placa de matricula durante cualquier
momento de la prueba serd penalizado con 300,00 Euros, independientemente de la sancién que ello
pudiera ocasionar de acuerdo a las leyes de trafico.

8.2.5. Los numeros de competicion suministrados por el Organizador se deberan fijar en las puertas
delanteras del vehiculo y el tercero sobre el capd delantero durante toda la duracién de la prueba.

8.2.6. Las placas del Rally y los nimeros de competicidn serdn entregados a los participantes en la
oficina de la prueba, durante las verificaciones administrativas. Las placas y nimeros deberan estar
fijados en el momento de la verificacion técnica.

8.2.7. Elincumplimiento de este articulo se penalizara como sigue:

- Por cada namero de competicién desaparecido durante la prueba se penalizara al equipo con
150,00 Euros

-Si desaparecen los 3 nimeros de competicién, o las 2 placas del Rally al mismo tiempo el
equipo sera excluido.

8.3.  Carnet u hoja de ruta.

8.3.1. En la salida del Rally, a cada equipo le sera entregado un carné u hoja de ruta con los tiempos
para cubrir las distancias entre los controles. Este carné de control sera devuelto al finalizar cada
seccion y sera reemplazado por otro en la salida de la siguiente seccion. Cada equipo es responsable
de la pérdida de su carné de ruta.



8.3.2. El carné de ruta sera entregado siempre que lo requiera un oficial de la prueba. Especialmente
en los puestos de control debera ser presentado por un miembro del equipo para su visado.

8.3.3. Toda correccion o enmienda no aprobada por un oficial conllevara la exclusion de la prueba.

8.3.4. La ausencia del visado de un control en el carnet de ruta, o la falta de la firma del controlador
sera penalizado con 300 segundos o 3000 puntos (excepto en los controles de salida y llegada del
Rally) ademas de ser aplicado al participante el peor de los tiempos empleados en el T.C. en el que se
produzca la incidencia.

8.3.5. Asimismo sin perjuicio de lo acordado en el punto anterior todo vehiculo que por causa de
fuerza mayor debiera de abandonar su participacion en la prueba podréd acogerse a la modalidad de
SUPERRALLYE acatando a las normas por las que se rige el mismo.

8.3.6. El equipo es el Gnico responsable de presentar su carnet de ruta en los diferentes controles y de
asegurarse de los visados de los mismos

8.3.7. Por lo tanto, es solo al equipo al que corresponde vigilar que todas las inscripciones hechas por
los oficiales sean correctas. Solo los cronometradores son los autorizados para inscribir un tiempo en
la hoja de ruta

8.4. Circulacion

8.4.1 Durante todo el desarrollo del Rally los equipos deben respetar estrictamente todas las
Prescripciones del Codigo de Circulacion. Todo equipo que infrinja estas Prescripciones sera
sancionado segun el siguiente baremo:

COMPETICION:

- I* infraccién 60,00 Euros

- 2% infraccioén 5 minutos penalizacion
- 3%infraccion exclusion de la prueba

- REGULARIDAD

- *infraccion 1.000 Puntos
- 2% infraccién 2.000 Puntos
- 3% infraccion exclusion de la prueba

Independientemente de la infraccion, toda infraccion sobre limitaciones de velocidad serd penalizada
con 600 segundos o 6.000 puntos para la primera infraccion, y con la exclusién para la segunda.

8.4.2. Los Agentes u Oficiales que constaten una infraccion al Cédigo de Circulacion por parte de un
equipo, deberan notificarsela de igual forma que la utilizada para cualquier otro usuario. En el caso de
que decidieran no parar al piloto infractor, podran pedir la aplicacion de las penalizaciones previstas
en el reglamento particular de la prueba, bajo reserva de que:

-La notificacion de la infraccion llegue por via oficial y por escrito, antes de la publicacion de
la clasificacion final.

-Los boletines de denuncia sean lo suficientemente detallados para determinar sin lugar a duda
la identidad del piloto, lugar y hora. Y que los hechos denunciados no sean motivo de diversas
interpretaciones.
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8.4.3. Esta prohibido prestar asistencia fuera de los parques de trabajo. Todo equipo que efectue
asistencia fuera del lugar autorizado estara sujeto a penalizaciones por parte de los C. Deportivos. La
Unica operacidn permitida sobre el vehiculo fuera de los parques de trabajo es el repostaje.

8.4.4. Los vehiculos de asistencia no deberan entrar en los tramos cronometrados, o donde prohiban
los comisarios de la prueba.

8.4.5. Esta prohibido, bajo pena de penalizacion, que puede llegar a la exclusion, hacer transportar en
vehiculo o empujarlo, excepto si es para despejar la calzada.

8.4.6. Igualmente, los equipos tienen prohibido, bajo penalizacion, o exclusién bloquear
intencionadamente el paso de los demas participantes, o no permitir el adelantamiento 6 cualquier
maniobra antideportiva.

V - LA PRUEBA
Art.9. DESARROLLO DEL RALLY
9.1.1. L ahora de salida personalizada se publicaré en el tablon de avisos.

9.1.2. Los vehiculos tomaran la salida a intervalos de 1 minuto. La hora de salida se dara de acuerdo
con el programa. Los equipos estan obligados a sellar en todos los puntos mencionados en su carné de
ruta y en orden correcto. El tiempo ideal para recorrer la distancia entre dos controles estara sefialado
en su carné de control. Todo equipo que se retrase en su salida sera penalizado con 10 segundos o 100
puntos por cada minuto de retraso. Los vehiculos que lleguen 30 0 mas minutos después de su hora de
salida no estaran autorizados a tomar la salida.

9.1.3. Los equipos estan obligados a sellar en todos los puntos mencionados en su carné de ruta y en
orden correcto. El tiempo ideal para recorrer la distancia entre 2 controles estaré sefialado en su hoja
de ruta.

9.1.4. Las horasy los minutos se expresaran desde OOhOI' a 24h00'.
9.1.5. Todos los equipos estan obligados a seguir el itinerario descrito en su Road Book.
9.2.  Controles / Disposiciones Generales

9.2.1. Todos los controles horarios, de paso, salidas y llegadas estaran sefializados con placas
estandar FIA. Los controles intermedios en las pruebas de regularidad no estaran sefializados
(Tiempos de paso secretos)

9.2.2. El érea de espera ante un control horario estard sefializada con un panel de advertencia con
fondo amarillo. A una distancia aproximada de 25 metros la posicion del control estara indicada con
un panel idéntico, pero con fondo rojo. El fin de area de control, aproximadamente a 25 metros, estara
indicado con un panel con fondo beige atravesado con dos franjas negras

9.2.3. Todas las zonas de control (de paso, control horario, salidas llegadas) estaran consideradas
como "Parque Cerrado™.

9.2.4. El tiempo de parada en cada control no excedera del necesario para efectuar las operaciones de
control

9.2.5. Esté estrictamente prohibido: Entrar en una zona de control en direccidn contraria del Rally:
ocasionara una penalizacién de 300 segundos o 3000 puntos (cada vez).

Volver a cruzar o entrar en una zona de control una vez sellado sera penalizado con la
exclusion.

9.2.6. Los tiempos inscritos en el carnet de ruta son solo responsabilidad del equipo, Este puede
consultar el reloj oficial de la mesa de control.
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9.2.7. Los puestos de control empezaran a funcionar 15 minutos antes del paso tedrico del primer
participante. Estos dejaran de funcionar 15 minutos después de la hora de paso del Gltimo participante.

9.2.8. Los equipos estan obligados a seguir las instrucciones del comisario responsable del puesto de
control. La no observancia de esta norma podra conllevar la exclusién del equipo, a criterio de los
Comisarios Deportivos.

9.2.9. Los Oficiales de ruta y los jefes de puesto serén identificables por su indumentaria.
9.3.  Tipos de controles
A)  Controles de paso

En estos controles, el comisario de puesto tan solo sellara la hoja de ruta, sin mencionar la hora de
paso. Se penalizard con 20 segundos o 200 puntos la falta de cada sello. El organizador puede
establecer controles de paso secretos.

B) Controles horarios

En estos controles el jefe de puesto anotard el tiempo en el que el equipo entrega la hoja de ruta al jefe
de puesto. El equipo debera esperar a su minuto antes del panel amarillo. El tiempo inscrito en la hoja
de ruta se obtendrd de sumar el tiempo invertido en recorrer el sector a la hora de salida. Para
clasificarse en el Rally, el conductor debe pasar el dltimo control horario del Rally.

B.l. Procedimiento de control

El procedimiento de control empieza en el momento en que el vehiculo sobrepasa el panel amarillo de
aviso de comienzo de la zona de control. Entre el panel de aviso y la zona de control el equipo tiene
prohibido parar, o conducir a una velocidad anormalmente lenta.

B.2. El cronometraje y la anotacion de la hora en el carné de control, solo podré realizarse si los dos
miembros del equipo asi como el vehiculo, se encuentran en la zona de control y en la inmediata
proximidad de la mesa de control.

B.3. La hora ideal de presentacion es la que se obtiene sumando al tiempo concedido para recorrer el
sector de enlace, la hora de salida de este sector, estando expresados dichos tiempos en horas y
minutos.

B.4. El equipo no incurrird en penalizacion si entra en el control durante el minuto ideal o el
inmediatamente anterior.

B.5. El equipo no incurrird en penalizacion si entrega el carnet para su visado durante el transcurso de

su minuto tedrico (Ej. Si la hora ideal son las 18h58' entregara su hoja de ruta entre las 18h58'00" y

las 18h58'59")

B.6. El equo es el unico responsable del momento en que entrega la hoja de ruta para su visado y de
¢ st fyalechimadeeedisertd pPoalizada como sigue: Por retraso:

adelanto: 20 segundos o 200 puntos por cada minuto o fraccion de minuto No entrar en el

control o hacerlo después del limite: 200 segundos 0 2000 puntos Maximo retraso
permitido entre dos puntos de control: 15 minutos.
Estas penalizaciones no se aplicaran al final de cada etapa o cuando asi lo indique la organizacion.
C) Retiradas

Todo conductor retirado en una prueba de regularidad o que no complete un tramo de velocidad tiene
la posibilidad de seguir en el Rally y de ser readmitido en la clasificacién.

12



Si un equipo debe de retirase y opta por seguir el Rally debera de informar al Director de Carrera
antes de una hora después de la publicacién de resultados de la etapa. El vehiculo deberé presentarse
15 minutos antes de la salida de la siguiente etapa.

Por cada tramo de regularidad no iniciado el equipo sera penalizado con 2000 puntos

Por cada tramo de velocidad no iniciado el equipo sera penalizado con el doble de tiempo del
altimo clasificado

Todo vehiculo debe de pasar el tltimo control del Rally (llegada). Todo equipo que llegue con mas de
30 minutos de retraso no seré clasificado.

D) Controles

D.l. Si después de la salida de una seccion no hay salida de tramo cronometrado, el tiempo que figura
en la hoja de ruta constituye el tiempo para recorrer el sector.

D.2. Contrariamente, cuando el control horario este seguido de una salida de tramo cronometrado, el
siguiente procedimiento sera aplicado:

Estos dos puestos se incluyen en una sola zona de control, las sefiales que lo identifican son:
Sefial amarilla de aviso (inicio de zona)

Sefial roja con un reloj (control horario) a una distancia de 25 Mts

Sefial roja con una bandera (Salida del tramo cronometrado) a una distancia de 50 a 200 Mts.

Finalmente, sefial de fin de control (3 barras transversales con fondo beige) 25 Mts. Mas
adelante

La hora que el cronometrador inscriba en la hoja de ruta en la entrada al control horario serd
una hora de salida teérica pues habra que sumarle 3 minutos para que el equipo pueda
prepararse para tomar la salida

Inmediatamente después de pasar el control horario el equipo se situara en la linea de salida de
la especial. EI Cronometrador inscribira la hora real de salida que sera la hora a tener en cuenta
para la suma con el tiempo dado para recorrer la siguiente seccion.

D.4: En el caso de un neumatico pinchado se concederan 5 Minutos adicionales

D.5. Todo retraso de més de 15 Minutos en la hoja de ruta entre dos controles horarios seguidos o al
final de la seccion (asi mismo el retraso sumado entre los diferentes controles) entrafiara la exclusion
del equipo. Un adelanto sobre el horario ideal no permitira en ningin caso reducir el retraso que
provoca la eliminacion de carrera. No obstante en ningln caso las penalizaciones por adelanto en un
control horario serdn tomadas en consideracion para calcular el retraso maximo que comporta la
eliminacion de carrera.
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Ejemplos:

Sector de enlace A:

Salida: 12:00 h.

Tiempo ideal 1h00'

Hora de presentacion 13hl0'

Penalizacion por retraso 100"

Retraso a tener en cuenta para la exclusién 10 Minutos

Sector enlace B:

Tiempo ideal Ih:30'

Hora de presentacién 14:20 h

Penalizacion por adelanto 400"

Retraso a tener en cuenta para la exclusion 10 Minutos (no se suma)

Sector enlace C:

Tiempo ideal: 2h00' Hora de
presentacion 16:30 h Penalizacién
por retraso: 100"

Retraso a tener en cuenta para la exclusién 10 Minutos
Total sectores A+B+C: Total penalizaciones (adelanto y
retraso) 100"+400"+100" = 600"

Retraso total a tener en cuenta para la exclusion 10'+10'= 20’

D.6. El plazo de eliminacion de carrera puede ser aumentado en cualquier momento por los C.
Deportivos a propuesta del Director de Carrera. Los equipos deberan ser informados con la mayor

brevedad posible

D.7. La exclusién por sobrepasar el tiempo maximo se aplicara al final de una seccion o de la etapa.
D.8. El orden de la salida para los nuevamente readmitidos sera a discrecién del Director de Carrera

9.4. Reagrupamientos

9.4.1. Se podran establece varias zonas de reagrupamiento a lo largo del recorrido. Los controles de
entrada y salida estaran sometidos a las normas generales que rigen para los controles horarios.

9.4.2. Estas zonas de reagrupamiento serviran para reducir los intervalos que se puedan producir
entre los equipos como consecuencia de retrasos y/o abandonos. Es preciso pues tener en cuenta la

hora de salida del reagrupamiento y no la duracién del mismo.

Ejemplo:
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120 vehiculos en la salida del Rally. Primer reagrupamiento de 4 h. hora de salida del reagrupamiento:
12:01h

Hora de llegada del vehiculo N°I al reagrupamiento 8:01

Hora ideal de llegada del vehiculo N° 120 al reagrupamiento 10.00

Hora de presentacion del vehiculo N° 1 al reagrupamiento 8.45

Hora de presentacion del vehiculo N° 120 al reagrupamiento 11:50

(60 vehiculos han abandonado durante esta parte del Rally)

Hora de salida del vehiculo N° 1 12:01

Hora de salida del vehiculo N° 120 13:00

Las paradas respectivas han sido: Para el vehiculo N° 1 3h: 16 y para el vehiculo N° 120 Ih: 10

9.4.3. A su llegada al control de reagrupamiento los equipos entregaran su carné de ruta al Jefe de
puesto, quien les dara instrucciones sobre la hora de salida, Los equipos dirigiran inmediatamente sus
vehiculos al parque cerrado y apagaran los motores.

9.5. Tramos cronometrados Velocidad

9.5.1. Los tramos cronometrados son pruebas de velocidad sobre carreteras cerradas al trafico.

9.5.2. En el transcurso del tramo cronometrado es obligatorio el uso de cascos homologados y de
ropa ignifuga homologada, de acuerdo con el Anexo L del CDI.

9.5.3. Esta prohibido a los equipos circular en sentido contrario al tramo cronometrado, bajo pena de
exclusion

9.5.4. Las salidas de los tramos cronometrados se efectuaran de la siguiente manera: Cuando el
vehiculo, con su equipo a bordo, se detenga delante del control de salida, el comisario en funciones

inscribird sobre el carné de ruta del tramo cronometrado la hora prevista para la salida ( Horas y
Minutos) El comisario devolvera este documento al equipo.

Una penalizacién de 300 segundos sera impuesta al equipo que tarde mas de 20 segundos en tomar la
salida.

9.5.5. La salida de un tramo cronometrado a la hora inscrita en el carné de control solo podra ser
retrasada por el comisario por causa de fuerza mayor. En el caso de retraso imputable al equipo el
comisario inscribird la hora real de salida y el equipo ser& penalizado con un minuto por minuto de
retraso y sera tenido en cuenta para la exclusion por retraso.

9.5.6. Una falsa salida, especialmente cuando se efectle antes de la orden del Comisario sera
penalizada con 10 segundos, esta penalizacién no excluye de otras penalizaciones impuestas por los C.
Deportivos.

9.5.7. La llegada de los tramos cronometrados serd lanzada, estando prohibido detenerse entre el
panel amarillo de aviso y el control Stop, bajo pena de exclusion. EI cronometraje se efectuara sobre la
linea de llegada electrénicamente con precision de segundo, estos aparatos seran doblados
manualmente con aparatos impresores. A una distancia de 200 a 300 Mts después de la llegada se
efectuard un control Stop, indicado por una sefial roja. Donde se anotara el tiempo efectuado en el
tramo cronometrado.

9.5.8. Si por culpa del equipo, la anotacion del tiempo no ha podido ser efectuada, se aplicaran las
penalizaciones siguientes:

En la salida: Exclusion
En la llegada: (control Stop) 30 segundos.
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9.5.9. Los tiempos realizados por los equipos en los tramos cronometrados expresados en horas,
minutos y segundos, seran sumados a las otras penalizaciones (de ruta, técnicas, etc.), expresadas
también en tiempos.

9.5.10. Durante un tramo cronometrado esta prohibido recibir asistencia. El incumplimiento de
esta norma entrafiara la exclusion del equipo por los C. Deportivos.

9.5.11. Los intervalos de salida en los tramos cronometrados deberan respetar las mismas
disposiciones indicadas para la salida de la etapa en que se realicen.

9.5.12. Finalizacion de un tramo cronometrado:

Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado sea definitivamente interrumpido antes del
paso del ultimo equipo, cualquiera que sea el motivo, se podra establecer una clasificacion del mismo
gue se obtendra otorgando a todos los equipos afectados por las circunstancias de la interrupcion, el
peor de los tiempos realizados antes de la misma. Esta clasificacién podra establecerse aun cuando un
solo equipo hubiera realizado el recorrido en condiciones normales de carrera. La aplicacion de esta
disposicion es competencia exclusiva de las C. Deportivos, previa comunicacion al Director de carrera
explicando los motivos de la interrupcion. En el caso de que los C. Deportivos consideraran anormal
el peor de los tiempos realizados, podran escoger como tiempo de referencia el que les parezca méas
idéneo de entre los otros cuatro peores tiempos.

9.5.13. Todo equipo que rehuse tomar la salida en el lugar y hora asignados sera penalizado
con 30 segundos

9.5.14. En los tramos cronometrados se aplicaran las siguientes reglas:

Si, durante un tramo cronometrado un vehiculo alcanza a otro mas lento le hard sefiales
sonoras, el cual estard obligado a ceder el paso. Asimismo si un vehiculo se detiene en un tramo
cronometrado deberd indicarlo teniendo en cuenta si el vehiculo esta detenido a la derecha o a la
izquierda de la carretera, la inobservancia de estas normas entrafiard la exclusién del equipo,
dependiendo de la decision de los C. Deportivos.

Parar el vehiculo obstaculizando el paso, o circular en direccion contraria al tramo estd
estrictamente prohibido. Los equipos que se vean obligados a parar en un tramo cronometrado
apartaran su vehiculo lo mas posible y lo sefializardn convenientemente, con los tridngulos de
emergencia.

Si la carretera estd blogueada por un accidente, se procurara dejar el paso suficiente para los
vehiculos de emergencia. Los vehiculos deberan ser retirados de la calzada antes de que los oficiales
la reabran al tréfico.

Toda infraccion a estas normas supondra penalizaciones, que podran llegar a la exclusién. 9.6.

Pruebas de Regularidad

9.6.1. Los equipos deben completar los tramos y pruebas de regularidad a una velocidad media
impuesta por el organizador.

La organizacién tendré prevista para cada tramo una velocidad media alternativa, aplicable en
el caso de condiciones meteoroldgicas especialmente adversas. En este caso, se indicara su aplicacion
mediante paneles informativos en la linea de salida.

9.6.2. Tramos de regularidad

El comienzo de un tramo de regularidad estara indicado con los paneles habituales (amarillo-
rojo-beige), a continuacidn de un control horario. Un comisario-cronometrador apuntara en el carné de
ruta la hora real de salida y comunicara la media. El equipo debe iniciar la prueba cuando el reloj
oficial la marque.
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El cronometraje dentro de los tramos se realizard a la décima de segundo, y penalizara el
retraso y el adelanto a raz6n de 1 punto por cada décima.

El adelanto en cualquier punto de cronometraje superior al treinta por ciento (30%) del tiempo
ideal, implicara -en la primera ocasién- 1.000 puntos de penalizacién, y en la segunda, la exclusion de
la prueba.

El organizador instalard un minimo de cuatro controles de cronometraje intermedios en cada
tramo cronometrado, secretos, de los cuales uno de ellos podra ser la meta del tramo, pero solo tres
seran utilizados para el establecimiento de la clasificacion, quedando el cuarto en reserva.

Esta terminantemente prohibido detenerse, o frenar bruscamente a la vista de un control
secreto o del panel rojo de llegada.

Penalizaciones

a) Se aplicara 1 punto por décima de segundo de diferencia sobre el tiempo marcado por la
organizacion en cada control (secreto o anunciado) de una prueba cronometrada de
regularidad.

b) Se aplicaran 600 puntos por cada minuto de adelanto en un Control Horario.

c) Se aplicaran 300 puntos por cada minuto de retraso en un Control Horario (hasta un
méaximo 3000 puntos que supondra la exclusion del participante).

d) Se aplicaran 900 puntos por ausencia de anotacion oficial en el carnet de ruta de un
Control Horario o de Paso.

9.6.3. Finalizacion de un tramo cronometrado

Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado <sea definitivamente interrumpido antes del
paso del dltimo equipo, cualquiera que sea el motivo, se podra establecer una clasificacion del mismo
que se obtendra otorgando a todos los equipos afectados por las circunstancias de la interrupcion, la
peor puntuacién obtenida antes de la misma. Esta clasificacion podra establecerse aun cuando un solo
equipo hubiera realizado el recorrido en condiciones normales de carrera. La aplicacion de esta
disposicion es competencia exclusiva de las C. Deportivos, previa comunicacion

al Director de carrera explicando los motivos de la interrupcion. En el caso de que los C. Deportivos
consideraran anormal la peor puntuacién, podran escoger como puntuacion de referencia la que les
parezca mas idénea de entre las otras cuatro peores puntuaciones.

9.7. Parque cerrado.

Los vehiculos s6lo estaran sujetos a parque cerrado a final de cada etapa, 30 minutos
después de la entrada del ultimo vehiculo participante. Los parques de reagrupamiento, seran cerrados,
si bien los vehiculos que necesiten asistencia técnica podran salir del mismo a un lugar asignado por la
organizacion para repararse. No penalizara la llegada por adelanto en los parques de reagrupamiento y
en el parque de final de etapa.

9.7.1. Los vehiculos deberan observar las siguientes normas:
Toda reparacion o repostaje esta estrictamente prohibido bajo pena de exclusion.

Si los comisarios del parque consideran que el estado de un vehiculo no es compatible con su
uso en carretera informaran inmediatamente al Director de carrera, quien ordenara su reparacion.

En este caso los minutos empleados para la reparacion seran considerados como minutos de
retraso en recorrer la seccion. Después de reparar los equipos pueden tomar una nueva salida con
nuevo tiempo.
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9.7.2. Como excepcidn, y bajo el control de un comisario, un equipo puede en un parque cerrado:
Cambiar con los medios de a bordo un neumatico pinchado o deteriorado.
Cambiar un parabrisas con ayuda exterior.

Estas reparaciones deben hacerse antes de que acabe el tiempo para tomar la salida, en caso
contrario el sobrepasar esta hora entrafiara penalizaciones de retraso.

9.7.3. Después de aparcar su vehiculo en el parque cerrado los equipos deberan abandonar el mismo.
Y ningn miembro del equipo podré volver a entrar.

9.7.4. En el interior de un parque cerrado se puede arrancar un vehiculo con la ayuda de una bateria
exterior. Esta operacioén Unicamente puede ser efectuada por miembros del equipo, esta bateria no
podré ser transportada en el interior del vehiculo.

9.7.5. Toda infraccién a las normas de parque cerrado entrafiara la exclusién del equipo.

VI - VERIFICACIONES
Art. 10 : VERIFICACIONES

A) VELOCIDAD:
10.1. Se recomienda la presentacion del pasaporte FIA del vehiculo.

10.1.2. Las verificaciones efectuadas antes de la salida serdn de tipo totalmente general (control de
licencias, de la marca y modelo del vehiculo inscrito, elementos de seguridad béasicos, conformidad
con el codigo de circulacion, etc.)

Se procedera a:
Identificacion del equipo: se deberén presentar dos fotos tamarfio carné.

Identificacion del vehiculo, el chasis y blogque motor podran ser objeto de marcado o
precintado.

10.1.3. Para tomar la salida los vehiculos deben estar equipados con un extintor (minimo 3 Kg.)
homologado F.I.A.

10.1.4. En cualquier momento, durante el Rally se podran efectuar verificaciones itinerantes ya sea
sobre el equipo o sobre el vehiculo, el equipo es el responsable de la conformidad de su vehiculo
durante toda la duracién del Rally, bajo pena de exclusién.

10.1.5. Se podréan instalar marcas de precintaje, siendo responsabilidad del equipo su proteccién
durante toda la duracion del Rally. Si desapareciera una marca, el equipo seria penalizado con la
exclusion.

10.1.6. Todo fraude constatado y especialmente marcas de identificacién presentadas como
originales que se hubieran retocado, entrafiara la exclusion del equipo y de cualquier otro equipo
que hubiera ayudado o facilitado la ejecucion de la infraccion todo ello sin perjuicio de sanciones
mas graves que pudieran ser solicitadas a su ADN.
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10.1.7. Los siguientes documentos deberan presentarse en las verificaciones:
- Licencias de piloto y copiloto.

- Licencia de concursante.

- Permiso conducir piloto

- Documentacidn del vehiculo

- Seguro del vehiculo

- Carta de identidad con fotos del equipo.

- ITV en vigor

- Autorizacion para competir en Espafia para equipos no comunitarios

10.2. Verificaciones finales.

10.2.1. A su llegada, cada equipo conducira su vehiculo al parque cerrado, pudiendo este ser requerido
para su posterior verificacion, pudiendo ser verificados los siguientes aspectos:

- Su conformidad con el vehiculo presentado a las verificaciones técnicas de salida.
- Si existe motivo para aplicar alguna penalizacion.
10.2.2. La ausencia de una de las marcas de identificacion llevara consigo la exclusién de la prueba.

10.2.3. Una verificacién técnica completa podra ser llevada a cabo a criterio de los Comisarios
Deportivos, actuando de oficio 0 como consecuencia de una reclamacion.

10.2.4. En el caso de que la verificacién fuera promovida por una reclamacién, se exigira al
reclamante una fianza complementaria, quien debera depositarla por adelantado, si la reclamacion
tuviera fundamento esta fianza seria devuelta al reclamante y cargada al reclamado.

10.2.5. Todos los vehiculos seran objeto de una verificacion final. Los apartados a verificar seran los
que se detallen y publicados en el tablén oficial de anuncios.

10.2.6. Todo vehiculo no conforme con el anexo "J" 6 "K" del CDI y a la reglamentacion aplicable
seré excluido de la prueba.

10.2.7. Los vehiculos verificados deberan volver al parque cerrado.

10.3 Neumaticos

Neumaéticos 'Dunlop Racing' modelo R04 y R08, tonforme a las especificaciones del Anexo K
del CDI para el periodo del vehiculo.

Neumaticos homologados con los distintivos «E» 0 «DOT» por ejemplo ( michelin TB 150 TB 5)
(Yokohama A 48, o A 32) etc (excluyendo especificamente aquellos marcados como «Not for
highway use» o «For racing only» a excepcion de los 'Dunlop Racing' R04 y R0O8 mencionados
anteriormente).

Los neumaticos de lluvia son libres.

B) REGULARIDAD

10.3.1 Todo equipo que tome parte en el Rally debera pasar unas verificaciones administrativas de
acuerdo con el programa. Las verificaciones antes de la salida serdn de tipo general (modelo del
vehiculo, afio de construccion conformidad del vehiculo con el cédigo de circulacion del pais, etc.)
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Los siguientes documentos seran verificados:
Pasaporte técnico del vehiculo de la RFEdA
Permiso conducir y licencia de piloto y copiloto
Documentacion del vehiculo
Seguro del vehiculo
ITV en vigor

Se controlaran las medidas de seguridad del vehiculo (cinturones, neumaticos...), exigiéndose
un extintor de al menos 2 Kg., y un cortacorrientes

10.3.2. Instrumentacién
Quedan permitidos todos los aparatos electronicos de medicion de distancia.
10.3.3. Verificaciones finales.

A la llegada del Rally, los equipos deben poner sus vehiculos a disposicion de los comisarios
para una verificacion final.

VII-RECLAMACIONES / RESULTADOS / PREMIOS

Art. 11 : RECLAMACIONES Y APELACIONES

11.1. Toda reclamacion debera ser presentada de acuerdo con lo estipulado en el C.D.I, (art. 171y
siguientes)

11.2. Toda reclamacion deberd ser presentada por escrito y dirigida al Director de Carrera,
adjuntando la suma de 2.500 Euros que no serd devuelta si la reclamacién es infundada. Si la
reclamacion exigiera el desmontaje y montaje de diferentes partes de un vehiculo se deberéa depositar
una fianza complementaria que seré determinada por los C. Deportivos.

11.3. Los gastos ocasionados por los trabajos y por el transporte del vehiculo serdn a cargo del
reclamante, si la reclamacién es injustificada, y a cargo del reclamado cuando sea justificada.

11.4. Silareclamacion es injustificada y los gastos ocasionados por la reclamacion son superiores al
depdsito efectuado la diferencia sera a cargo del reclamante, por el contrario si los gastos son
inferiores, la diferencia sera devuelta

11.5. Los concursantes tienen el derecho de apelacion segun las indicaciones del art. 180 y
siguientes del C.D.I. Los derechos de apelacion se fijan en 2.500 Euros.

11.6. Los Comisarios "Relaciones con Concursantes” seran los encargados de canalizar ante los
Comisarios Deportivos las aclaraciones o reclamaciones verbales de los participantes al final de

cada etapa. Los Comisarios Deportivos tienen la obligacion de escuchar la reclamacion, estudiarla y
emitir una resolucion justificada antes del comienzo de la siguiente etapa.

11.7. Las reclamaciones sobre la clasificacion final de Rally se efectuaran y resolveran en el plazo
de 30 minutos desde la publicacion de la clasificacion provisional hasta su elevacion a definitiva.

11.8. Si el participante no esta de acuerdo, puede presentar una apelacion por escrito y con caucion
econdmica ante la Real Federacion Espafiola de Automovilismo siguiendo el proceso indicado en la

ley.

Art. 12 : CLASIFICACIONES
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Procedimiento para establecer las clasificaciones:

A) VELOCIDAD

Las clasificaciones se estableceran sumando los tiempos obtenidos en los tramos
cronometrados y las penalizaciones en tiempo incurridas en los sectores de enlace, asi como
cualquier otra penalizacion que se exprese en tiempo.

B) REGULARIDAD

El orden de clasificacion se realizara en funcion de la suma de puntos, mas las penalizaciones,
y de menos a mas, declarandose ganador de la prueba el que menos puntos haya acumulado.

En caso de empate entre dos o mas vehiculos, serd proclamado vencedor de la prueba, el
participante que haya obtenido un menor numero de puntos en los tramos cronometrados, y de
persistir el empate, el que haya tenido mayor cantidad de mejores clasificaciones en los tramos
cronometrados.

C) PUBLICACION DE RESULTADOS
En el transcurso del Rally las clasificaciones seran publicadas de acuerdo con el siguiente criterio:

*Clasificaciones parciales oficiosas: clasificaciones distribuidas por la direccién del Rally
durante el desarrollo de una etapa.

*Clasificaciones oficiosas: Clasificaciones publicadas al final de una etapa.

*Clasificacion final provisional: Clasificacion publicada por la direccion del Rally al final del
mismo

*Clasificacién Final Oficial: Clasificacion aprobada por los C. Deportivos.

En todas las clasificaciones deben incluirse los resultados de los tramos cronometrados, asi
como toda penalizacidn que se exprese en tiempo.

Art. 13 : PREMIOS Y TROFEOS

A) Velocidad
13.1. Clasificacion general: , Los diez primeros Scratch

(piloto y copiloto) Trofeo.

Los tres primeros de cada clase (piloto y copiloto) Trofeo.
13.2. Clasificacion de damas:

El mejor equipo femenino en la clasificacion general recibird la Copa de Damas. Solo un equipo
femenino completo puede optar a la Copa Damas.
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B) Regularidad

13.3. Clasificacion general:
Los tres primeros Scratch (piloto y copiloto) Trofeo.
Los tres primeros de cada clase (piloto y copiloto)
Trofeo.

13.4. Clasificacion de damas:

El mejor equipo femenino En la clasificacion general recibird la Copa de Damas. Solo
un equipo femenino completo puede optar a la Copa Damas

13.5. Entrega de Trofeos

El lugar y la hora de la entrega de Trofeos se efectuara al final de la Cena fin de fiesta
a las 21:30 horas del dia 23/05/20009.

ANEXO |—TERMINOLOGIA

Etapa
Cada una de las partes del Rally separadas por una parada minima de 4 Horas
Tramo cronometrado
Prueba sobre carretera cerrada al tréfico
Sector de enlace
Los itinerarios comprendidos entre dos controles horarios son denominados
"Enlaces" Seccion
Todas las partes de un Rally comprendidas
entre: -la salida y el primer
reagrupamiento -dos reagrupamientos
sucesivos
-el altimo reagrupamiento y la llegada de una etapa o del
Rally. Reagrupamiento

Parada prevista por los organizadores en régimen de parque cerrado con un control horario a la
entrada y otro a la salida, con el objeto de, por una parte, seguir el programa del Rally, y por
otra, permitir el reagrupamiento de los vehiculos que siguen en carrera, El tiempo de parada
puede variar de un caso a otro.

Parque cerrado

Zona en la que estd prohibida cualquier reparacion y ayuda exterior, salvo en los casos
expresamente previstos en el reglamento particular del Rally.

Anexo

Comunicacioén oficial por escrito que forma parte integrante del reglamento particular del
Rally, destinada a modificar, precisar o completar a este ultimo.

Los anexos deben estar fechados y numerados

Carnet de ruta

Carnet destinado a recoger los visados y las anotaciones de los tiempos registrados en los
diferentes controles previstos en el itinerario.

22



ANEXO I1- RELACIONES CON LOS CONCURSANTES

La organizacién del Rally designard a una o varias personas que estaran debidamente
identificadas como "Relaciones con Concursantes”.

Su misién sera informar de las decisiones de la organizacion (modificaciones de horarios,
itinerarios, nuevos anexos...) y de recabar las cuestiones, preguntas y reclamaciones de los
concursantes, asi como canalizar estas Ultimas ante los comisarios deportivos y
cronometradores.

Podra ser localizado en:
» En las verificaciones técnicas
» En lasecretaria de la prueba
« Enlasalida de la prueba
» En los reagrupamientos
e Enlos parques de fin de etapa

« En el parque cerrado de fin de Rally ( en la medida de sus posibilidades, dependiendo
del tiempo)

* A través de su teléfono movil

Los "relaciones con Concursantes” no pueden tomar decisiones inherentes a los Comisarios
Deportivos ni paralizar una reclamacion oficial ante ellos.

Su labor es meramente mediadora y aclaratoria.
ANEXO I1lI- ASISTENCIAS Y OUVRIEURS

. Los vehiculos de asistencia no estan permitidos, solamente podran intervenir fuera de las
zonas asignadas (parque de trabajo) para efectuar el repostaje.
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PRIMERA ETAPA

_SEGUNDA ETAPA

VAR ¢ =yv) N/ YN [ol/:-We IV fol:i[efloMl LIBRO DE RUTA-ROAD-BOOK

ITINERARIO-HORARIO I

[st]c.H] LOCALIZACION | v'i, | encave Jro s aceoTIEMPO MEDIA] rome]

1,47 147 00:10 17,64 50 13
16,48 2543 00:39 41,24 20 52

28 Sallda reagrupamienio 00:15 21
4| 2¢c Entrada ZA. "A" 2384 2384 00:35 40,87 22:07
46,10) (64,43) 00:30

22:37

2,51 2,51 00:08 30,12 22:45
1,88 22:48
0,43 231 DIJ 10 27 72 22 53

8,95

FRIMERA
SECCION

SEGUNDA SECCION

; B Sallda Parque cerrado 08:30 |
| 7 30 Enlrada Z.A "B" 0,36 00:05 08:35
SN EEDMEALD

08:55

15,50 15,50 00:29 42,27 09:24

9,45 09:27
1313 22,58 00:39 41,05 10 UB

TERCERA SECCION

58 Sallda reagrupamiento
4.36 l]ﬂ 12

5C Entrada Z.A B
MH 64,24) 00:30

1838 18,38 00:29 42,42 12:08
9,45 12:09
1313 22,58 00:39 41,05 12:48

CUARTA SECCION

7B Salida reagrupamiento
7C Entrada Z.A 'G'

8 Melide 00:12 28,04 16 13

7.C.8 MELIDE 16:16
8 Sobrado | 00:39 41,24 1B 55

.C.0 SOBRADO

QUINTA SECCION

alida reagrupamiento
9C Enlrada Z A. "D'

2,51 00:08 46,35 18:38
18:41
00:10_27,72 18:51

B e I

=
=)
[&]
O
1w
w)
E
w
w

KMS.CRONO KMS.ENLACE KMS. TOTALES HHMS.CRONO
12ETAPA 20,21 69.25 B83.46 22,59%
28ETAPA 57,75 139,40 197,15 29,35%
TOTAL 77,96 208,65 286,61 27,23%

24



25



